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Ozet

Trafik kazalarinin ¢ogunun kavsaklarda olusmasi, kavsak tasarimlarini ve uygulamalarint 6nemli
kilmaktadir. Genel olarak siiriicii hatalarindan ve alt yap1 yetersizliginden kaynaklanan kazalarin
onlenmesinde, trafik planlamasi icerisinde bulunan kavsaklarin alt yap1 yetersizligi tamamen ortadan
kaldirilmalidir. Yol zemini, sinyal programlanmasi uyumu, uygun geometrik ¢oziimler, yeterli depolama
alanlar1 ve adalarin ¢ozlimleri, arag-yaya sayimlarinin, serit sayilari ve sinyalize sistem ile uyumu, yatay
ve dikey trafik isaretlemeleri, kavsak giris ve ¢ikislarinda serit sayilariin arttirilmasi - kavsak ici
bordiirlerin boyanarak goriiniirliigiin arttirilmasi, kavsak i¢i ve oncesi yonlendirme levhalari, yagis
sularinin hizl uzaklastirilmasi vb. alt yap1 yetersizliklerinin iilkemizde ¢ok dikkate alinmadig1 ve kavsak
kazalarmin daha ¢ok siiriicii hatalarindan kaynaklandigi diigiiniilmektedir. Bu durum, her yoniiyle
miikemmel tasarlanan ve uygulanan kusursuz kavsaklar i¢in sdylenebilir. Ancak gerek iilkemizdeki
sehirlerde gerekse Diyarbakir ilimizde kavsaklarin tasarim ve uygulamalarinin miikemmel oldugu
sOylenemez.

Kavsaklar genellikle birlesme diizeyine gore; hemzemin ve kathi-kopriili kavsaklar olarak
isimlendirilmektedir. Hemzemin (es diizey) kavsaklar kendi igerisinde kol adedine gore isaretleme veya
adalar ile yapilan yonlendirmeye gore ve trafik kontrol sistemlerine gore ayrilabilmektedir. Katl
kavsaklar ise; farkli zeminlerde yapilmakta, bazen 1-2-3 katli olabilmektedir. Katl kavsaklarda zaman
zaman karma sistemlerde olusabilmektedir. Bu durum kavsak tasarim elemaninin belirlemelerine ve
dizaynina gore degisebilmektedir.

Ulkemizde kavsak tasarimcilarmin hangi meslekten oldugu ve hangi egitimi aldiklart hala muammadir.
Bu durum ayrica irdelenmesi gereken bir konudur. Diyarbakir ilinin Baglar ve Kaya pmar ilgeleri
sinirindaki Ceylan kavsagi (Cevlik caddesi-Urfa Yolu) calisma i¢in secilmis olup, ilgili kavsak
Diyarbakir ilinin 6nemli bir merkezi olarak bilinmektedir. Ayrica Ceylan aligveris merkezinin burada
olmas: da kavsagi 6nemli hale getirmektedir. Ilgili kavsak, gerekli tasit ve yaya sayimlari yapilarak,
kollardan gecen tasit ve yaya sayilarinin, kavsak geometrisi ve sinyalizasyon uyumu, alt yap1 ile ilgili
sorunlar, emniyet ve giiven i¢inde seyahat, goriiniirliikk, kapasite vb. konularinda detayli olarak
incelenecektir. Bulgular degerlendirilerek oneriler getirilecektir.

Anahtar Kelimeler: Kavsak, trafik, Diyarbakir, kazalar.

Abstract

It is a known fact that the majority of traffic accidents in our country and other countries are at the
crossroads. Accidents occurring at intersections are mainly due to driver errors and lack of infrastructure.
It is of particular importance to design these areas where many vehicles and pedestrians come from
different directions and are divided into other directions, and to implement the intersection projects that
are designed. This makes it necessary and compulsory to perform intersection designs and applications
by experts of the subject. Otherwise, intersections that are wrongly or incompletely designed and
implemented force drivers to make mistakes and this causes accidents. The diversity of accidents
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occurring at intersections deals with intersection design and application errors. For this reason, it is
important to detect and analyze the accidents that have occurred in the last few years in the examination
of the existing intersections.

Capacity problem is an important factor in the design and implementation of the level (level) intersections
and multi-level (bridge) intersections named according to the number of branches, marking or islands
and traffic control system. It has been determined by me that all signalized intersections and signaling
programs are the same in one of our provinces. This reveals that capacity is not considered in intersection
design. In a junction, the more important it is for all passes to be carried out safely and safely, the more
important it is to pass the maximum vehicle over that unit time in that junction.

In this context, the safety and security and other factors (capacity, vehicle numbers and signal markings,
pedestrian crossings, geometric analysis, etc.), which are chosen randomly in the study in Diyarbakair,
Baglar district, intersection of the new state intersection (Cevlik street and Yeni hal street). The current
situation will be evaluated. As a result of these determinations and evaluations, it will be ensured to reach
design and application errors. As a result of the study; Solutions in which existing errors are corrected
will be presented.

Keywords: Intersection, traffic, Diyarbakir, accidents.

1. GIRIS

Kavsaklar birden fazla yonden gelen trafik akimlarinin kesistigi, ayrildigi, birlestigi ve ortldigi
alanlardir. Bu hareketler ayni diizlem i¢inde olursa buna es diizey veya hemzemin, farkli diizlemlerde
olurlarsa alt-iist gecitli veya kopriilii kavsaklar denir. (1) Ulkemizde yaygin olarak tasarlanan ve
uygulanan hemzemin kavsaklardir. Ancak 6zellikle biiyiiksehirlerde 1983 yilindan itibaren alt-list gecitli
kavsak yapim uygulamalar1 artma egilimine girmistir. Bunun sebebi 3030 sayili Biiyiiksehir Belediyeleri
ile ilgili kanunun yiirtirliige girerek Biiyiiksehir Belediyelerinin kurulmus olmasidir. Ancak kopriili
kavsak sayilarinin artmasi, mevcut hemzemin kavsaklarin yetersiz hale gelmesi ve bu kavsaklardaki
trafik kazalarinin artmasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica Biiyiiksehir Belediyelerinin biitce, imkan, arag
gereg ve teknik eleman yeterliliginin diger belediyelere gore daha iyi bir konumda olmasi da alt-iist
gecitli kavsak tasarim ve uygulamalarini arttirmistir. Gerek kavsaklarda olusan trafik kazalarinin
onlenmesi, gerekse sorunsuz bir trafik akisinin saglanmasi, kavsaklarin tasarimini ve uygulanmasini
onemli hale getirmektedir.

Kavsaklarda yaya hareketleri, ara¢ hareketleri kadar onemlidir. Yayalarinda, araglarda oldugu gibi
kanalize edilmeleri gerekmektedir. Yayalar genellikle capraz (diyagonal) ge¢is yapma ve trafik 1siklarina
bakmaksizin yaya yolu bos oldugu zaman ge¢me egilimi i¢indedirler. Ciinkii bu gecis, yolu ve dolayisi
ile gecis zamanini kisaltmaktadir. Bu tip gegme istegi tehlikeli olmakla birlikte, kavsagin isleyisini
olumsuz yonde etkilemektedir. Yaya hareketlerinin yogun oldugu kavsaklarda dikkate alinmasi gereken
hususlardan biride hareket kabiliyeti kisitli olan engelliler, hastalar, hamileler, yashlar ve ¢ocuklardir.
Bu gruplarin kavsak gecis zamanlar1 farkli olacagindan kavsak tasarimcilarimin bu konuya dikkat
etmeleri gerekmektedir.

Kavsak tasarim ve uygulamalarinda geometrik ¢oziimler 6nem arz etmektedir. Kavsaklarda geometrik
diizenlemeler, trafik hacmini belirlemekte birlikte kavsak kapasitesini olumsuz veya olumlu olarak
etkilemektedir. Trafik hacmi belirli bir zaman biriminde, 6l¢iim noktasindan gecebilen azami tagsit
sayisidir. Trafik hacmi araglarin hizina ve yasal takip mesafesine baglidir. Yoldaki serit sayilarinin
artisinda, trafik hacmini arttirmaktadir. Trafik hacmi saatlik veya glinliik olarak belirlenebilir. Ancak
daha c¢ok Yillik Ortalama Giinliik Trafik (Y.O.G.T) kullanilmaktadir. Ancak Y.O.G.T ’i hesaplamak
zaman alacagindan ve zor olacagindan dolay1 pick saat trafigini bulmak ve Y.O.G.T ’1 hesaplamak daha
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kolay olmaktadir. Bu iliski sehir i¢inde Mp (pick saat trafik hacmi)=0.1 X Y.O.G.T, sehir diginda

Mp=0.15 X Y.O.G.T olarak belirlenmistir. (2)

Pick saat trafik hacminden hareketle elde edilen bu sayilarin kavsak geometrisinin belirlenmesine yonelik
Alman Pucher ve Rus Babkov abagi kullanilmaktadir. (Sekil 1-2) Bu 2 abak birbirine ¢ok yakin olup,
hemen hemen ayn1 geometrik ¢oziimleri dnermektedir. ilgili abak’in kullaniminda pick saat degerlerinin

Y.O.G.T ‘e ¢evrilmesi ve ana yol, tali yol trafik hacminin belirlenmesi gerekmektedir.
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3. KAVSAK TASARIMINDA GENEL KRITERLER

Kavsak alani, yakin ¢evresiyle birlikte degerlendirilmelidir. Cevredeki isyeri sahipleri, kavsagi kullanan
yaya ve siiriiciilerle goriismeler, anketler vs. yapilarak 6n bilgi toplanmalidir.

Kavsakta kesisen akimlarin yonii, yaya hareketleri, araglarin cinsi, arazinin durumu, 6zel giin ve
zamanlardaki trafik durumu belirlenmelidir. Baz1 kavsaklarda yogunluk mevsime, hafta sonu giinlere
veya Ozel gilinlerde olmaktadir. Bu tiir durumlarda 6zel onlemler alinmalidir. Kavsak geometrisine
miidahale edilemeyecegine gore sinyal programlari degistirilmelidir. Ayrica kamerali sistemler ve radarh
sistemler kullanilmalidir. Kameral1 sistemler iilkemizde ¢ok az kullanilmakla birlikte heniiz radarli
sisteme gec¢ilememistir. Radarli sistemler sisli havalarda bile tasit sayimi yaparak tasit cinslerine
ayrarak, sinyal programlarina miidahale ederek, kavsak kapasitesinin arttirimini saglamaktadir.

Arazinin topografyasi, mevcut durum 6l¢timleri yapilmalidir. Kavsak alani igerisinde bulunan agac, direk
vs. proje iizerine islenmelidir. Zorunlu bir durum olmadikga istimlak uygulamalarina gidilmemelidir.

Kavsakta trafik sayimi yapilmalidir. Bu sayimda araglarin cinsi, yonleri kesisen yollarin isimleri, sayimin
yapildig1 yer ve zaman (ay-giin-saat), hava durumu (yagmurlu, karli, giinesli) belirtilmelidir.

Trafik sayimlar1 (ara¢ ve yaya sayimlari), trafik yogunlugu, kapasite, trafik kompozisyonu ve arag, yaya
hareketleri hakkinda bilgi verir. Kapasitenin degerlendirilmesi, sinyal programlarinin formiile edilmesi,
kavsak tip ve geometrisinin belirlenebilmesi i¢in trafik sayimlar: yapilmalidir. Sayimlar elle veya kamera
vb. ile yapilabilir. Kavsaktaki tiim hareketler ayr1 ayr1 sayilmalidir. Sayimdaki araglar otomobil birimine
(O.B) cevrilerek ara¢ sayim diyagraminda gosterilmelidir. Cesitli ara¢ cinslerinin otomobil birimine
cevrilmesinde degisik katsayilar uygulanmaktadir. Bu katsayilar araglarin manevralari, uzunluklari,
kavsagi bosaltma siirelerine gore farkliliklar arz etmektedir. Genel olarak tasit katsayilar1 soyledir. (3)
Bisiklet 0.25, motosiklet 0.5, otomobil 1, minibiis 1.3, kamyonet 1.5, otobiis 2.5, kamyon 4, ¢ekici 5. Bir
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kavsaktan gegen araglar katsayilari ile carpilarak otomobil birimine gevrilir. Daha sonra bu degerler trafik
sayim diyagraminda gosterilir (Sekil 3-4).
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Kavsaklar ayn1 zamanda yayalarinda kesistigi, birlestigi ve yon degistirdigi alanlar. Kavsaktaki yaya
hareketleri, sayim yapilarak, yaya sayim diyagrami olusturulmalidir. (sekil 5-6)

SIRT I GURES CADDESI - TURAN BEYAZIT CADDES| KESISINI (KYK KAVSAGH) YAYA SAYIM DIYAGRAMI
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Sekil 5-6.

Yaya sayim diyagramlari, sinyalizasyin sistemindeki yaya gecis siirelerinin belirlenmesinde en etkili
faktorlerden biridir. Ayrica yaya gecidi dlciileri de yaya sayim diyagrami ile uyumlu olmalidir. Anlamsiz
biiyilikliikteki yaya gegitleri, siirliciilerin manevra ve doniis alanlar1 olarak kullanilabilmektedir.
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Gereginden kiiclik yapilan yaya gegitleri ise yayalar1 yola veya refilije yonlendirmekte ve trafik akisini
olumsuz etkilemektedir.

Sayimlardan elde edilen veriler, geometrik diizenleme abaklarinda degerlendirilerek (PUCHER VE
BABKOV) uygun bir tip se¢imi yapilir. Bu se¢im kavsagin geometrik yapisi ile ilgidir. Se¢imde
belirlenen kavsak geometrisinin basit, anlasilir olmasi, iyi isaretlenmesi, yanlis hareketlere meydan
vermemesi gerekir. Bos, gereksiz, anlamsiz bosluklar olmamalidir. Kavsak oncesi ve kavsak ic¢i
yonlendirme levhalari sehri bilenler i¢in degil sehrin yabancilarina gore planlanmalidir. Ayrica bu
levhalar gosterdikleri mahalle kadar siireklilik arz etmelidir. Aksi halde siiriictiler kavsak alani i¢erisinde
gidecegi yonii bulamamaktadir. Bu durum trafik akisini olumsuz etkilemektedir.

Kavsak icerisinde gerekirse on gecis hakkini belirten isaret ve sinyalize sistemler yapilmalidir.

Kavsaklarda aydinlatma sistemleri tasarim siirecinde dikkate alinmalidir Sehir i¢indeki tiim kavsaklar
aydinlatilmalidir

Kavsaklarda zemin kayganliginin 6nlenmesi gerekmektedir. Kavsak girislerinde frenleme olay1 ¢ok sik
yapildigindan zemin tutuculugu son derece dnemlidir.(4)

Kavsak giriglerinde siirtiinme katsayilar1 yiiksek olan malzemeler kullanilabilir. (Beton yol dogal ve suni
taslar)

Kavsak icerisinde gerekli su drenaji ve dever saglanmasi gerekmektedir. Ulkemizde bu durum goz ardi
edilen hususlardan biridir.(resim 1) Tasarim agamasinda su toplama projesi ve drenaj yapilmalidir. Suyun
kavsak kaplama ylizeyini en kisa zamanda terk etmesini saglayan tedbirler alinmalidir. Bisiklet ve yaya
yollar1 aragtirmalari yapilmalidir. Yayalar araclar kadar 6nemlidir. Kavsaklar ayn1 zamanda ye trafiginde
kesistigi alanlardir. Yay1 hareketleri incelenmeli veya sayimlart yapilmalidir. Yaya gecidi genislikleri
yaya trafigine ve yerel sartlara bagl olarak 2,5-4,00 metre olabilir. Yayinlar1 genel 1,2 m/s olarak kabul
edilir. Ancak kalabalik AVM okul ve hastane bolgelerinde yaslt ve engelliler i¢in bu hiz diisiiriilebilir.
Ancak bu deger 1 m/s az, 1.5 m/s fazla olmamalidir.(5) Yaya gegitleri yolla hemzemin olmal, refiijlerde
bu durum devam etmelidir. Ancak refiijlere tasit girmesi ve park etmesi engellenmelidir. Refiij ikiye
boliinerek ¢iceklik vs. konulmalidir.(6) Yayalar yaya gecidine kanalize edilmelidir. Korkuluklar monte
edilmelidir. Yaya gecitlerinin 1 metre Oniline yarim metre eninde araclar ¢izgisi yapilmalidir. Ayrica
yatay isaretlemeler yapilarak, dikey isaretlemeler desteklenmelidir.(resim 2-3)

Engelli veya tekerlekli sandalye kullanicilari dikkate alinarak yesil 151k siireleri ayarlanmalidir. 9 metreyi
gecen yollarda gegis 2 kademede saglanmalidir. Bu durumda engellilerin emniyet igerisinde
durabilecekleri refiij araliklart temin edilmelidir. Cozme Oziirliilere yonelik zemin uygulamalar
yapilmalidir. Rampalarda kaymay1 onleyici tedbirler alinmali, egimleri standartlara uygun yapilmalidir.
Kavsak geometrileri ana akim dikkate alinarak sekillendirilmelidir. Kavsaklarda ana ve tali yol
belirlenmelidir.
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Resim 2.
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Resim 3.

Kavsaklar goriise engelleyen kuliibe, levha, bina, pano, biifelerden arindirilmalidir. Kavsak icerisindeki
bordiirler gece goriinmesi igin boyanmalidir. Sari-siyah, siyah-beyaz veya sadece beyaz renge
boyanabilir. (7)

Kavsakta anlamsiz bosluklar olmamalidir. Yatay ve dikey trafik isaretleri herkese mesaj verebilecek
durumda olmalidir. Kavsaklardaki yon levhalar siiriiciiyii o mahalleye varincaya kadar devam etmelidir.
Kavsaga yiiksek hizla girmeye engel olarak kaplama tizerinde hiz kesici 6nlemler alinmalidir. Siirticiiler
kavsaga gelmeden Once yeterli uzaklikta uyarilarak gerekli yonlere ayrila bilmelidir. Kavsak kollar
goriisii saglamak amaciyla dik ac1 veya yakin bir agiyla kesistirilmelidir. (8)
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