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OZET

Kiiresellesmenin sebep oldugu degisiklikler ile birlikte kentler, ¢evre ve insan yasami olumsuz yonde
etkilenmektedir. Gelisen yeni teknolojiler pek ¢ok kolayligi beraberinde getirirken, hizli yagam diizeni
insanlarin aligkanliklart sekillendirmekte, kentlerin kimliklerini degistirmekte ve tek tiplestirmektedir.
Arastirmacilar, sivil toplum kuruluglar1 ve politika yapicilar alternatif yasam bigimleri ve kent
diizenlerini korumak, yenilerini tasarlamak/olusturmak amaciyla farkli platformlarda konuyu
irdelemekte, siirdiiriilebilir yaklasimlarin yayginlasabilmesi icin arayislarini siirdiirmektedir. Bu
baglamda Cittaslow kavrami, modern diinya anlayisina karsi ¢ikan, onun sebep oldugu problemlere
direnis gosteren, ¢evresel, ekonomik ve sosyal gelisimi destekleyen bir hareket ve “yasamin kolay
oldugu kentlerin uluslararast ag1” olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Cittaslow felsefesi yasamin,
yasamaktan zevk alinacak bir hizda yaganmasini savunmaktadir. Bu hareket, insanlarin birbirleriyle
iletisim kurabilecekleri, sosyallesebilecekleri, kendine yeten, siirdiiriilebilir, el sanatlarina, dogasina,
gelenek ve goreneklerine sahip ¢ikan ama ayni zamanda alt yap1 sorunlar1 olmayan, yenilenebilir enerji
kaynaklar1 kullanan, teknolojinin kolayliklarindan yararlanan kentlerin gergekei bir alternatif olacagi
hedefiyle yola ¢ikmistir.Bu ¢ercevede bu ¢alisma, Cittaslow unvani alan kentlerin siirdiiriilebilir ulagim
stratejilerine odaklanmistir. Secgilen drnek kentlerin alt yap1 politikalart ve siirdiiriilebilir ulagim
alanindaki ¢alismalarinin Tiirkiye’de Cittaslow unvan1 almak isteyen kentlere bir referans olabilecegi
hipotezi ile yiiriitiilen ¢alismada 6rneklem ¢alismasi olarak Ankara’nin Giidiil ilgesi se¢ilmistir. Giidiil
ilgesinin {iyelik bagvurusu oncesi “siirdiiriilebilir ulasim” baglaminda mevcut durumu ve gelecek igin
belirlenen hedefleri “iyi uygulama” 6rneklerinden alinan verilerle karsilagtirilarak elde edilen bulgular
degerlendirilmistir. Calismadan elde edilecek sonuglarin Cittaslow iiyeligine basvuru yapmak isteyen
yerel yonetimler i¢in bir rehber niteligi tagiyacagi diisiiniilmektedir.

Anahtar kelimeler: Siirdiiriilebilir Ulasim, Cittaslow, Giidiil.

1. GIRIS

Kiiresellesmenin etkisi ile birlikte giiniimiiz kentlerinin doga iizerindeki olumsuz etkilerinin artis
gostermesi, ¢evre kirliligi ile birlikte insan sagliginin da olumsuz etkilenmesi, kentin ilgili gruplarinin,
“ekolojik kent yenileme ve yasanabilir saglikli kent” tizerinde c¢alismalar yapmaya motive ederek
alternatif goriisler ortaya atilmasina neden olmus ve biitiin bu arayislarin sonucu olarak kentler ve yasam
cevreleri farkli kent senaryolari ile karsi karsiya kalmistir(Dikmen Kazanci, 2019).

Teknolojik gelismeler ile birlikte iletisim ve ulagim, mekan ve zaman arasindaki iligkiyi doniistiirerek
yasamin her alaninda hiz kavramimin gelismesine Oncii olmustur(Akpmmar & Pektas, 2019).
Kiiresellesme ile birlikte kentler hiz1 ilke edinmis yasam alanlarina doniismeye baslamistir. Kentler
kuruluslarinin 6ziinde olan giivenli ortam &zelligini yitirmis, insanlarin daha hizli ¢alisip, daha hizlh
hareket ettikleri bir olusuma evirilmistir. insanlarin bir arada yasayarak paylasimlarda bulundugu sosyal
mekanlar azalarak, tiiketim odakli yapilagmalar artmistir. Hizlanan ve tiiketen insanlar daha hizli yemek,
daha hizli aligveris yapmak ve daha hizli ulagim saglamak istemektedirler (URL-1, 2019). Yasam
tarzlarinda ortaya ¢ikan doniisiim siirecine paralel olarak, sehirler tiilketim, zamansallik ve acelecilik
kiiltiiriiniin bir sonucu olarak kimliklerini yitirdiler ve “yok et ve inga et” yaklagimiyla prestij ve rekabet
ugruna marka ve imaj aramaya basladilar. Sonug olarak, tekdiize, homojenizasyon ve aidiyet duygusu
kaybi, dogal kaynaklarin hizli tiiketimi ve kiiresel 1sinma gibi sorunlarin yani sira siirdiiriilebilir bir

diinya i¢in yavaslamanin ka¢inilmaz oldugunu gostermektedir (Tirkseven Dogrusoy & Dalgakiran,
2011).



Tek-tiplesen kentler insanlar1 daha ¢ok tiiketmeye, daha hizli yagamaya iterek insan ve doga iliskisinin
zayiflamasina sebebiyet vermistir. Tiiketim tizerine kurulu bu hizli yagam bigimi insanlar1 mutsuzluga
stiriikleyerek, kent 6l¢eginde alternatif yasam bigimlerini aramalari ile Cittaslow hareketi meydana
gelmistir (URL-1, 2019). Bu hareket ile birlikte problemli kentlere, bozulan gevreye ve kalitesiz yasam
bi¢imine karsi durulmustur.

1989 yili itibariyle ortaya ¢ikan yavas yemek hareketi ile filizlenen Cittaslow hareketi, kiiresellesmenin
dogay1 olumsuz etkileyen gelismelerine kars1 durmak adina ortaya ¢ikmistir (Demir, 2018). Cittaslow
fikri; diinyanin miras degil, emanet oldugunu hatirlatan, kiiresellesmenin etkisiyle yasami siradanlasan
ve yerel Ozelliklerini unutan insanogluna O6ziinii animsatan, gelismenin ve ilerlemenin sadece
“sanayilesme” ile olmayacagini, dogaya zarar vermeden de bu gelismelerin saglanabilecegini gosteren
“sakin veya yavas” hareketidir (Kose, 2019).

Yavas Sehir (Cittaslow) Hareketi, kiiresellesmenin dogay1 tahrip eden kentlerine karsilik olarak;
cevresel degerlerin gelecek nesillere aktarilmasini, yerel ekonominin ve kiiltiirel varliklarin
onemsenerek yagam kalitesi artigini hedeflemektedir(Akpinar & Pektas, 2019). Modern sehir kavramina
alternatif olarak ortaya atilan Yavas Sehir, bolge halkinin giinliik faaliyetlerini yerine getirirken ¢evre
kirliligini en aza indirerek dogal ve kiiltiirel yapis1 korunmus kent anlamina gelmektedir(Numanoglu &
Giger, 2018).

Sirim’a (2012) gore bolge halki ve ziyaretgilerin yasam kalitesini artirmak adina calismalar yapan
Cittaslow olusumu kisa zamanda bir ag haline gelmistir. Bununla birlikte, siirdiiriilebilir ulasgim
cozlimleri cevresel, ekonomik ve sosyal siirdiiriilebilirligi garanti altina alarak doganin dongiisiine
katkida bulunacak ve kentlinin yasam kalitesini artiracaktir. Cagdas, uygar yesil ulasim modellerinin
uygulanabilirliginin arastirilmasi, diinya orneklerinin irdelenmesi gerekmektedir(Coskun & Esin,
2017).Bu ¢alisma; Cittaslow unvani alan kentlerin siirdiirtilebilir ulasgim baglaminda incelenmesi ve
bagvuru yapacak kentlere bir rehber niteliginde sunulmasini amaglamaktadir.

Bu calisma kapsaminda, ilk olarak literatiir taramasi yapilmstir. Cittaslow hareketi tanimi, felsefesi ve
tarihgesi arastirilip, iiyelik siireci ve bagvuru kriterleri irdelenmistir. Ardindan siirdiiriilebilir ulagim alt
baslig1 altinda siirdiiriilebilir ulasim modellerine aciklik getirilmeye ¢aligilmigtir. Diinya ve Tiirkiye
ornekleri ile siirdiiriilebilir ulasim alaninda yapilan calismalar ve yenilikler arastirilmistir. ikinci olarak,
Cittaslow unvani alan kentlerin yapmis oldugu stirdiiriilebilir ulagim ¢alismalarina 6rnekler verilmis ve
bu ornekler aday kentlere altlik olarak sunulmaya c¢alisilmistir. Son olarak, 6rneklem g¢aligmasi olarak
secgilen Ankara Giidill ilgesinin iiyelik bagvurusu arastirilmis, siirdiiriilebilir ulasim anlaminda yapmig
oldugu c¢ahsmalar incelenmistir. Iyi uygulamalarla Kkarsilastirilarak elde edilen bulgular
degerlendirilmistir.

2. CITTASLOW-YAVAS KENT HAREKETI

21.yy"in biiyiik ve kalabalik kentlerine bir alternatif olan Cittaslow; Italyanca “citta (kent)” ve Ingilizce
“slow (yavag) ” kelimelerinden tiiretilmistir. Kiiresellesme siireci ve gelisen teknoloji ile aynilagan kent
kimliklerini ve yasam tarzlarini1 temele alarak kent halki ve ziyaret¢iler i¢in daha anlamlihale getirmeyi
amaglayan bir “kentler birligi”dir. Bilgi’ye (2013) gore sakin kentler birligi, ““salt koruma hareketi olarak
dogmamustir; kiiresellesen diinyaya uyum saglama siirecinde, sehirler ruhlarim1 kaybetmeden once,
atilmas1 gereken adimlarin sorgulanmasi periyodunda hayat bulmustur”. Kiiresel diinyanin bir¢ok
“aynilasmis” kentinden farkli kalabilmek i¢in kentlerin 6ne ¢ikan 6zgiin degerlerinin iyi belirlenmesi,
bu degerlerin siirdiiriilebilirligini saglamaya yonelik stratejiler gelistirilmesi gereklilik olarak
goriilmektedir (Sariyildiz, 2019).

Cittaslow hareketi, kisilerin birbirleri ile iletisim halinde olabilecekleri, sosyallesebilecekleri, kiiltiiriinii
ve dogasimi koruyan, siirdiirtilebilirlige 6nem veren, alt yapr sorunlar1 olmayan, yenilenebilir enerji
kaynaklar1 kullanan, teknolojinin getirdigi olanaklardan faydalanan kentlerin gergekgi bir alternatif
olacag1 hedefiyle yola ¢itkmistir(URL-1, 2019). Cittaslow alan ve kentsel dokunun 6zelliklerini korumak
ve gelistirmek icin bir c¢evre politikasi uygulamakta, ilk etapta geri kazanma ve geri doniisiim
tekniklerinin kullamimini tesvik etmektedir. Bu alt yapi politikasinda, bolge topraklarinin deger
kazanmasina ve isgaline degil islevselligine gore uygulanir; ¢evrenin ve kentsel yapinin kalitesini
artirmaya yonelik teknolojilerin kullanimu tavsiye edilir(URL-2, 2017).

Glinlimiiz hizli temposunda ve kosusturmasinda artik insanlar, makine gibi yasamaktan sikilmis ve
0ziine donme ihtiyaci hissetmeye baglamistir. Bu goriiste olan Diinyanin her yerindeki bilingli insanlar,
Italya’da fitili ateslenen Cittaslow Hareketiyle 6rgiitlenmis ve belli kriterlerle iiye olunabilen belediyeler



birligini kurmustur. Bu sayede koklii bir tarihi, gelenegi, mutfagi ve kiiltiirii olan kentler, degerlerini
yasatmak icin projeler gelistirmekte, eskiden oldugu gibi cazibe merkezi olmak i¢in atilimlar
yapmaktadir(Ozer, 2018).

Tiiziik’e(URL-2, 2017, md.9) gore ii¢ farkli Cittaslow iiyeligi mevcuttur. Bunlar olagan iiyeler,
Cittaslow destekgileri ve Cittaslow dostlaridir. Olagan tyeler, aga katilmak igin gerekli tiim Kriterleri
saglayan iiyelerdir. Olagan iiyeler, kendi bolgelerinde Cittaslow olmak icin gerekli ¢aligsmalari yaparlar
ve Cittaslow felsefesine uygun olmayan ve birlige zarar verebilecek her tiirlii faaliyetten uzak dururlar.
Harekete katilan sehirler Cittaslow’un girisimlerini yaymak ve hareketin amagclarina ulasmak icin
uygulanan girisimleri de kamuya duyurmakla yiikiimlidiirler. Cittaslow unvanini alan kentlere verilen
logo (Sekill)ise tiim kamu ve &zel girisimlerinde ve faaliyetlerinde amaglara ulagilmasina katkida
bulunan faaliyetlerde kullanilmalidir(URL-2, 2017).

W0 Cittaslow Uyeleri
W Cittaslow Destekgileri

& Cittaslow Dostlar

Sekil 1. Cittaslow Birligi Uyeleri(URL-2, 2017)

Uluslararas1 Meclis, Uluslararasi Koordinasyon Komitesi, Uluslararasi Bagkan, Baskan Konseyi,
Garantor Kurulu, Uluslararasi Bilim Komitesi, Muhasebe Denetgisi: Uluslararasi Birligin Organlaridir
(Sekil2). Tim organlar 3 yilligina atamir(URL-2, 2017, md.15).Uluslararas1 Meclis(URL-2, 2017,
md.16) yillik olarak toplanir; Uyelik aidati tamamen 6denmis ve diger tim gerekli formaliteleri
tamamlamis olan iiye sehirlerin tim temsilcilerinden veya delegelerinden olusur.Uluslararas1t Meclis,
karsilikli stratejiler, uluslararasi tanitim faaliyetleri ve uluslararasi koordinasyon sorunlari hakkinda
goriisiir.

Uluslaras: Birligin Organlan J

Uluslararas: Meclis

Uluslararasi Koordinasyon Komitesi

Uluslararasi Baskan

Baskan Konseyi

Garantor Kurulu

Uluslararas: Bilim Komitesi

Muhasebe Denetcisi

Sekil 2. Cittaslow Uluslararasi Birligi Organlari(URL-2, 2017)

Tirkiye’den  yapilan  bagvuru  siirecini  “Cittaslow  Tirkiye = Ag  sekretaryast  ve
koordinatorligii”ytriitmektedir. Bagvuru yapacak kentlerin niifuslariin 50.000’den az olmasi ve



Cittaslowfelsefesiyle uyumlu kent yonetimine sahip olmalar1 gerekmektedir(URL-1, 2019). Uyelik
stireci ise (URL-1, 2019); “basvuru mektubunun sunulmasi, basvuru mektubunun degerlendirilmesi,
adaylik degerlendirme ziyareti ve raporu, adaylik siireci ve hazirlik raporu, iiyelik degerlendirmesi ve
basvuru dosyast ve son olarak Cittaslow genel merkez degerlendirmesi” adimlarindan
olusmaktadir.Uyelige kabul edilmek igin degerlendirme sonucunda puanlarin en az %50’sine sahip
olmak gerekmekte olup iiyelik basvurusunun kabul edilmeden 6nce Sakin Sehir Birligi’nin iilke
temsilciligi (Tirkiye igin Seferihisar Belediyesi) tarafindan degerlendirilmesi gerekmektedir. “Bir
kentin Sakin Sehir Birligi’ne iiye olabilmesi i¢in, birligin tiiziigiinde ifade edilen 59 kriter ile ilgili
projelerin gelistirilmesi, uygulamasi ve % 50°den fazla puan almas: gerekmektedir”(Sirim, 2012).
Uyelik siirecinde olan kentlerin dikkat etmesi gereken bu maddelere degindikten sonra Cittaslow
bagvuru kriterleri belirtilmelidir. Cittaslow toplam 72 adet olan basvuru Kriterleri 7 ana baglik altinda
toplanmustir. Bu 7 ana baslik (URL-1, 2019);

Cevre Politikalari,

Altyap1 Politikalari,

Kentsel Yasam Kalitesi Politikalari,

Tarimsal, Turistik, Esnaf ve Sanatkarlara Dair Politikalar,

Misafirperverlik, Farkindalik ve Egitim I¢in Planlar,

Sosyal Uyum,

Ortakliklar, olaraksiniflandirilmustir.

Nook~wdE

Altyap1 politikalarina deginmeden dnce diger politikalar1 6zetlemek gerekirse;

1.Cevre politikalari; hava ve su kalitesinin korunmasi, atiklarin toplanmasi ve ayristirilmasi,
yenilenebilir  enerji  kaynaklarmin  kullanilmas1  ve  enerji  tasarrufu  saglanmasi,
biyogesitliligininkorunmasi, 151k kirliliginin azaltilmasi, gorsel kirliligin ve giriltii kirliliginin
azaltilmasi1 maddelerini igermektedir.

3.Kentsel yasam politikalarinin kalitesi; kentsel yasanabilirlik, esneklik, sosyal ve yesil alanlarin
iyilestirilmesi, siirdiiriilebilir mimari i¢in ¢aligsmalar, teknolojiyi etkin kullanim, yerel iirlinlerin ticareti
icin alanlar olusturulmasi gibi unsurlar1 kapsamaktadir.

4. Tarmmsal, turistik ve sanat¢t politikalari; yerli liretimin tesviki, tarimsal ekoloji saglanmasi, organik
tarim yapilmasi, geleneksel kiiltiirel faaliyetlerin korunmasi ve artirilmasiuygulamalarini icermektedir.
5.Misafirperverlik, farkindalik ve egitim igin planlar; Cittaslowanlayisinin yerel halka ve ziyaretgilere
tanitiminin yapilmasi, misafirperver tutum sergilenmesi ve egitim calismalarini icermektedir.

6.Sosyal dayanisma,toplum igerisindeki azinliklar, engelliler, yoksullar, cocuklar ve genglerin
entegrasyonu hususunu dikkate alan politikalardir.

7.Ortakliklar, Cittaslow’un yayilmasim saglayan kampanyalar ve etkinlikler ve geleneksel gidalarn
tesvik eden diger kuruluslarla is birligi icerisinde olmay1 icermektedir.

Cittaslow agina katilmig ve katilmak isteyen kentlerin uymasi gereken kriterler, stirdiiriilebilir kentlesme
ilkeleri ile paralellik gdstermektedir. Kentsel yasam kalitesinin artirilmasi, dogal kaynaklarin ve
ekosistemin korunmasi, yenilenebilir enerji kaynaklarmin tercih edilmesi gibi ekolojik, ekonomik ve
kiiltirel gelisimi destekleyen siirdiiriilebilirlik ilkeleri Cittaslow’un da kriterleri icerisinde yer
almaktadir(Keskin, 2015, p. 127).

Bu ¢aligma kapsaminda siirdiiriilebilir ulagim alaninda ¢alismalara deginileceginden ikinci ana baglik
olan “Altyap1 Politikalarmim”ilgilimaddelerineayricaodaklanilmistir. Cittaslow kentleri i¢in altyapt
politikalar1 (URL-1, 2019):

2.1. Kamu binalarima bagl verimli bisiklet yollar

2.2. Mevcut bisiklet yollarinin arag yollariyla kilometre tizerinden karsilastirilmas: *
2.3. Metro ve otobiis duraklar1 gibi aktarma merkezlerinde bisiklet park yerleri

2.4. Ozel tasit kullanimina alternatif olarak eko ulasim planlanmasi**

2.5. Engellilere yonelik mimari engellerin kaldirilmasi *

2.6. Aile hayat1 ve hamile kadinlar igin girisimler 2*

2.7. Saglik hizmetlerine onaylanmis ulasilabilirlik

1 Elektrikli otobiis, dik yokuslarda yiiriiyen merdivenler vb.
2 Kent merkezlerinde ve/veya hastanelerde hamileler igin 6zel park yeri ayrilmas gibi



2.8. Kent merkezlerinde mallarin siirdiiriilebilir dagitimi®
2.9. Sehir disinda ¢alisan sehir sakinlerinin orani *

Yavas kentler siirdiiriilebilirlik gelisimini, su, hava ve canlilarin korunmasini, kiiltiirel ve sosyal
faaliyetlerin artirilmasini, yagam kalitesinin yiikseltilmesini saglamaktadir. Bunun yaninda 6zel arag
kullanimi minimize edilerek karbon emisyonunu azaltma, herkes i¢gin erisilebilir alanlar olusturarak
yaya ve bisiklet kullanimini tesvik etme, altyapi, ulasim, enerji ihtiyaglarini verimli hale getirme gibi
olumlu kriterlere de sahiptir (Cetinkaya & Ciravoglu, 2016).

Sakin hareket felsefesinden etkilenen bir diger hareket ise sakin seyahattir. Sakinseyahatin ana fikri ¢ok
fazla yer gezmek gormek degil, gittigi yerde uzun siire kalmak ve gittigi yeri 6ziimseyerek biitiinlesme
saglamaktir. Ayrica sakin seyahat, seyahat ederken kullanilan hizli araglar yerine farkli segenekler sunan
kavramsal bir yapidir. Bunlar1 yaparken asil hedef, hiz kavramindan olabildigince uzaklagmak, seyahati
bilingli bir sekilde siirdiirmek, seyahati tamamiyla dinlenmenin bir pargasi haline getirip, stresten uzak
bir sekilde tamamlamaktir. Bolgeyle iletisim ve etkilesimin saglanmasi i¢in seyahat esnasinda hizli
araglar yerine daha yavas araglarin kullanilmasinin dogru bir karar olacagi vurgulanmaktir. Seyahat
esnasinda gegirilen zaman, dinlenmeyi, eglenmeyi ve seyahatten haz almayi iceren kavramlari igerisinde
barindirmaktadir. Sakin seyahati tercih edenler, sehri sindirerek sakin bir sekilde ziyaretlerini
gerceklestirirler ve yorede yasayan insanlarla daha fazla etkilesim halinde olmaya ¢aligirlar (Dickinson
ve Lumsdon, 2010: 79-80, Akt: Kose, 2019).

Yavag hareketi, sehir sakinlerini yiirliyiis veya bisiklet gibi yavas ulagimi diistinmeye tesvik ederek ve
marjinal bolgelerde tagimaciligr gelistirerek trafik, enerji kullanimi, giriilti ve hava kirliliginin
azalmasina neden olabilir(Matta & Caballero, 2016). Ulasim oncelikleri, kentsel formun
sekillenmesinde ve dolayisiyla konut ve enerji kullanimi i¢in alinan toprak miktarinin ve dolayisiyla
ekolojik ayak izinin azaltilmasinda 6nemli bir faktérdiir(Newman & Jennings, 2008). Rekreasyonel
degere sahip, ekolojik ve kiiltlirel olusumlarin bir biitliin olarak kabul edildigi Yesil Yol tasarimlari;
biyolojik cesitliligin korunmasinda bir koprii gérevi gérmesi, kiiltiirel zenginlikleri 6n plana ¢gikarmasi,
sulak alanlarin korunmasina ve dogru yoOnetimine olanak saglamasi, dogal kaynaklara dayali
rekreasyonel alanlari ortaya ¢ikarmasi gibi 6zellikleri ve insan ile doga arasindaki dengeyi saglamaya
yonelik prensipleri bakimindan, Sakin Sehir kavrami ile dogrudan ortiismektedir(Tural, 2018).

30 tilkeden 252 kentin iiye oldugu Cittaslow Birligi’'ne Tiirkiye’den 17 kent tiyedir. “Ahlat, Akyaka,
Egirdir, Gerze, Gokgeada, Goyniik, Halfeti, Kéycegiz, Mudurnu, Persembe, Savsat, Seferihisar, Tarakli,
Uzundere, Vize, Yalvag veYenipazar’Cittaslow Tirkiye kentleridir (URL-3, 2019).Bu kentler aymi
kriterleri saglamaya caligsalar bile birbiri ile farkli kimlikleri ile gesitlilik olusturmakta ve kiiltiirel
zenginlikleri ile aynilagmis kiiresel diinya kentlerine kars1 durus sergilemektedirler.

2.1 Siirdiiriilebilir Ulasim

Siirdiiriilebilirligin ¢esitli tanimlart miimkiin olsa da, siirdiiriilebilir kalkinmanin en bilinen tanimi
Brundtland Raporu’nda* yer alan ‘gelecek nesillerin kendi ihtiyaglarim karsilayabilme kabiliyetinden
o0diin  vermeden, bugiiniin ihtiyaclarin1  karsilamaktadir.’tanimidir. Litman’a (2006) gore
stirdiiriilebilirlik ile ilgili endige, insan faaliyetlerinin ekonomik, sosyal ve ekolojik maliyetleri
etkileyebilecek 6nemli ¢evresel etkilere sahip olduguna dair artan farkindaliga dayaniyor. Kiiresel hava
kirliligi, iiretilen toksinlerin kalic1 etkileri, bozulmus dogal kaynaklar ve bir¢cok ¢evresel sorunun sinir
Otesi dogasi, insan etkilerini genis bir perspektiften gérme ihtiyacini vurgulamaktadir. Bu anlamda
stirdiriilebilir gelisim i¢in gesitli faktorler bugiiniin ihtiyaglarini karsilamada énemli rol oynarlar.
Ulagim, insanlarin yasamlarimi desteklemek ve gelistirmek igin gereken faaliyetlerin, mallarin ve
hizmetlerin ¢ogunun ayrilmaz bir pargasidir, ancak ayni zamanda kaynaklar1 tiiketir ve olumsuz yan
etkileri vardir. insanlarmn tasimaciliginin zarar vermeyecek veya tilkenmeyecek sekilde karsilanmasini
saglayacak bir denge bulunmalidir(AsianDevelopmentBank, 2010). Bamwesigye ve Hlavackova’ya,
(2019) gore siirdiiriilebilir tasimaciligin tanimlarindan biri, ¢ogu insanin anlamasi i¢in temel olan li¢

3 Tarihi kent merkezlerinde mal dagitim i¢in havayi kirleten araglar yerine elektrikli veya motorsuz tasitlar gibi
kirlilik yaratmayan tasitlarin tercih edilmesi
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temel degeri yakalar. Birincisi, boyle bir sistem gelecek nesiller icin istikrar1 saglamak amaciyla hem
insan hem de ekosistem sagligini giivence altina alirken bireysel ve toplumsal temel ihtiyaglara giivenli
ve tutarl erisime izin vermelidir. Ikincisi, siirdiiriilebilir ulastirma, segilecek cesitli alternatif ulastirma
modlar1 sunarken verimlilik ve uygun fiyatla paranin karsihmi almaldir. Ugiinciisii, diger
degiskenlerin yan1 sira, sera gazi emisyonlar1 acisindan c¢evre dostu olmalidir.Ayn1 zamanda,
stirdiiriilemez ulagim bigimlerinin, hem kisa hem de uzun vadeli tahminlerde, ¢evreye dogrudan zarar
verenler oldugu kaydedilmistir. Bagka bir deyisle, siirdiiriilebilir ulasim sosyal ve ekonomik kalkinmay1
harekete gegiren temel kavramdir. Asya Kalkinma Bankasi’nin (2010) isletme planina gore de ¢evresel
olarak, siirdiiriilebilir bir ulagtirma sistemi, arazi kullanimini, emisyonlari, israfi ve giiriiltiiyli en aza
indirir. Maliyet acisindan siirdiiriilebilir bir ulagim sistemi, uygun maliyetli ve verimli ¢alisan bir
sistemdir, kapasiteye yatirim i¢in yapilan yatirim gereksinimlerini ve bakim ihtiyacini dikkate alir. Bu
diisiincelere dayanarak, siirdiiriilebilir bir ulasim sistemini erisilebilir, giivenli, ¢evre dostu ve uygun
fiyath bir siirdiiriilebilirlik boyutu olarak tanimlamaktadir.

Cevresel olarak siirdiiriilebilir tagimacilik ile ilgili olarak, Cevresel Siirdiiriilebilir Ulastirma projesi
sirasinda Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii ‘OECD’ tarafindan 6nerilen tanima gore gevreye
duyarli bir ulasim sistemi su 6zellikleri kargilamalidir. Saglik ve ¢evre kalitesi icin genel kabul gormiis
hedeflere, 6rnegin hava kirliligi ve Diinya Saglik Orgiitii (WHO) tarafindan &nerilen giiriiltiiye iliskin
hedeflerin karsilanmasina izin verir. Ekosistem biitiinliigii ile tutarlidir. Ayn1 zamanda iklim degisikligi
ve stratosferik ozon tabakasinin incelmesi gibi olumsuz kiiresel fenomenlerin kdétiilesmesine neden
olmaz(Cormier & Gilbert, 2005 ;Celikyay & Oztas, 2018).Litman’a (2006) gore siirdiiriilebilirlik,
Ol¢iilmesi zor olanlar da dahil olmak iizere genis bir ekonomik, sosyal ve ¢evresel etki kiimesi olan daha
kapsamli ve entegre bir planlama gerektirir. Siirdiiriilebilir ulagim, bireysel teknolojik ¢oziimleri
destekleme egilimindeyken, gelismis seyahat segenekleri, ekonomik tegvikler, kurumsal reformlar, arazi
kullanim degisiklikleri ve teknolojik yenilik dahil olmak iizere daha entegre ¢oziimler tercih etme
egilimindedir.

Goldman ve Gorham’a (2006) gore ulasim kapali, bagimsiz bir sistem degildir; bunun yerine, diger
sistemlerle sikica i¢ ice gecmis durumdadir. Siirdiiriilebilir ulagim, alanda meydana gelen tagimacilik
pratigindeki bir dizi organik yenilik ile daha iyi bir sekilde yerine getirilebilir. Ortaya ¢ikan dort yenilik

Yeni Hareketlilik, bireylerin giinliik faaliyetlerini nasil planladiklarini ele almaktadir. Mod se¢imini ve
ara¢ sahipligi kararlarmi sekillendiren tim ekonomik ve psikolojik faktorleri bu aktivite kaliplari
sirdiriilebilir kentsel dagitim sistemleri i¢in yeni is modellerini giliglendirmenin fizibilitesini
gostermektedir(Karl, Oztas, & Aydin, 2019). Akilli Sistem Y&netimi, altyap: ile onu isleten kamu
kurumlar1 arasindaki iliskiyi ele almaktadir. Son olarak, Yasanabilirlik, toplumun ulastirma
sistemleriyle nasil etkilesime gegtigini ele almaktadir. Ulastirma planlamasinin, rekreasyon ve sosyal
etkilesim olanaklar1 ve gocuklar ve yoksullar i¢in erigilebilirlik dahil olmak iizere toplumsal ihtiyaclarla
daha fazla entegrasyonunu savunur(Goldman & Gorham, 2006).Enerji, ulastirma, kentsel tasarim ve
islevlerin bolgelenmesi; biiyiik 6l¢ekli, ¢ok islevli (konut-ofis-AVM) karma gelistirme binalar, kentsel
estetik, kentler arasi baglantilar vb. her tiirden mithendislik, mimarlik, kent mimarhigi, peyzaj mimarligi,
sanat ve tasarim bilimsel alanlarimin katki koymasiyla olusabilecek kapsamli planlamalar
gerektirmektedir(Coskun & Esin, 2017). Planlama farkli disiplinleri bir arada diisiiniip dikkate alarak
daha saglikli ¢oziimler iiretebilir. Akbulut’a (2016) gore kentsel yasamin en 6nemli unsurlarindan biri
de ulagimdir. Ulasim hizmetleri, kentteki kamusal alanlar, is ve konut alanlar gibi farkli kullanimlar
iligkilendirerek birden fazla etmeni dikkate alan bir konudur. Kenti¢i ulasim planlamasi1 mekansal
planlama ile birilkte diigiiniilmelidir. Ulasim ve arazi kullanimu iliskisi, ¢evresel, ekonomik ve sosyal
boyutlar diistiniilerek olusturulmalidir.

Kentlerin ulasim sorunlarinin her kentte, kentin arazi yapisina gore degistigi s6ylense bile, bu sorunlar
genel bir tipoloji ve benzer yaklasimlarda kaynaklanmaktadir. Ozel ara¢ kullanimi baslangicta bir
ayricalikken, ekonomik gelisim ile birlikte ara¢ sahipliligi artmistir. Bununla birlikte mevcut yollar artan
ara¢ sayisina yetersiz gelmeye baslamistir ve trafik sikisikligi problemine yol agmustir. Trafik
sikigikligini gidermek igin, ulagtirma altyapisindaki talebe yonelik olarak yeni yollar agilmasi ¢dziim
olarak goriilmiistiir (Celik). Fakat bu ¢0ziim Onerisi genis anlamda kentlerin ulasim sorunlarim



¢ozmekten uzaktir ve daha fazla problemin dogmasina sebep olmaktadir. Kentlerin sosyal, ekonomik ve
cevresel sorunlarina siirdiiriilebilir ulasim yaklasim ile gelistirilmeye calisilan ¢6ziim 6nerileri biitiinciil
bir yaklagim ile ele alinmadigi takdirde gelismenin 6niindeki engeller agilamayacaktir.

Ulasim sistemlerinin modern ve hizli olusu, toplumun degerlerini degistirerek sosyal, ekonomik ve
ekolojik tahribatlara yol agmaktadir. Bu ulasim sistemi, yasam ve doga unsurlarini tehdit etmektedir.
Sistem planlama oOnceligini insandan otomobile doniistiirmiistiir. Oysaki otomobil, dogaya uyum
gosteren siirdiiriilebilir bir ulagim tiirii degildir. Otomobil kullanimi ¢evre kirliligi, giiriiltii gibi olumsuz
etkileri ile birlikte trafik sikisiklig1 ve kazalar gibi sistemin igerisinde barindirdigi problemlere de
sebebiyet vermektedir. Bu sistem siirdiiriilemez bir isleyisin gostergeleridir (Knoflacher & Ocalir,
2011).

Kentigi ulagim problemlerini ¢6zmek adina yeni ve siirdiiriilebilir alternatifler gelistirilmelidir. Yaygin
0zel ara¢ kullanimimin sebep oldugu problemleri ¢6zmek adina ulagimin insanlar i¢in kurgulandig
hatirlanmal1 ve insan degerini géz 6niinde bulunduran siirdiiriilebilir ve insan odakl1 ulasim sistemleri
desteklenmelidir (Giingér, 2012 ;Celikyay & Oztas, 2019). Litman (2006) baska énemli unsurlart
siralamaktadir.Bunlar, ‘yeterli yliriiyiis, bisiklete binme, araba paylasimi, transit hizmeti saglamak; ¢ok
modlu topluluk / arazi kullanimi, sokak planlama, trafik sakinlestirmesi’ olarak ¢esitlenebilir.

Siirdiiriilebilir, insan odakli ulagim stratejileri ile birlikte kent merkezlerindeki trafik yogunlugu
azaltilip, giivenlikli yasam kalitesi yliksek mekanlar planlanabilir. Bu planlama i¢in toplu tasima, yaya
ve bisiklet altyapisina yatirim yapilmalidir. Kent i¢inde araglarin hizlarini artirict ¢alismalar yerine
insana deger verilen caligmalar yapilmalidir. Sonug olarak plan kararlariyla uyumlu, mali ve teknik
acidan uygulanabilir, siirdiiriilebilir ve insan odakli entegre ulasim sistemi olusturarak kentlerimizi
yasanilabilir bir kent haline getirebiliriz(Giingér, 2012).

Bunun yaninda, mevcut araglarin karbon emisyonunu azaltmak,elektrikli araglar1 desteklemek ve 6zel
ara¢ sahipliginden toplu tasimaya gecilmesi tesvik edici, yolcu konforunu dikkate alan ¢oziimler
gelistirmek oncelikli siradadir(Coskun & Esin, 2017). Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasim Planlar1 Kentsel
Cevre Tematik Stratejisinin izlenmesi ile ilgili Hazirlik Belgesi’nde Avrupa Topluluklar (2007) dikkat
edilmesi gereken bir takim &lgiitlerden bahsediyor. Bunlar, arazi kullanimi ve ulagtirma planlamasinin
koordine edilmesi, toplu tagimaciligin tesvik edilmesi ve iyilestirilmesi, bisiklet ve yiiriiyiisiin tesvik
edilmesi, kentsel yiik tasimaciligi yonetimi, otopark yonetimi, kentsel yol fiyatlandirmasi, trafik
alanlariin yogunlastirilmasi ve ¢evre dostu araglara ve ulagtirma modlarina yeniden konumlandirilmasi,
en fazla kirletici karayolu tagitlarinin kisitlanmasi (diisiik emisyon bolgeleri), daha temiz, daha sessiz ve
daha diisitk COokarayolu tasitlarinin kullanilmasinin tesvik edilmesi, ve akilli énlemler (otomobil
paylagimu, is ve okul seyahat planlari, hareketlilik yonetim merkezleri, bilinglendirme kampanyalari)dir.

Tek bir teknoloji, sabit ve ulastirma enerji kullanimindan kaynaklanan siirekli artan CO, emisyonlari
sorununu ¢ozemez. Enerji liretimi ve ulastirma altyapisi sektorlerinde paralel faaliyetlerle cesitli
teknolojiler bir araya getirilmeli ve koordine edilmelidir(Lund & Clark, 2008). Asya Kalkinma Bankasi
(2010) trafigi daha diigiik emisyon ve enerji tiikketimine sahip modlara kaydirmak ve mevcut modlarda
tagima verimliligini artirmak i¢in ¢esitli caligmalar yapilmasi gerektigini savunmaktadir. Arazi kullanim
planlamasi, hibrit ve alternatif yakit araglari, yakit ekonomisi normlari, trafik talep yonetimi ve
stirdiiriilebilir finansman mekanizmalari dahil olmak {izere diisiik karbonlu tagimaciligin gelistirilmesi
icin tegvik saglayan tasimacilik stratejilerini ve politikalarini desteklemek gerekmektedir.

Siirdiiriilebilir ulagim, akilli sehirlerin bir yoniidiir ve akilli sehri olusturan diger birgok bilesene katkida
bulunur. Hem siirdiiriilebilir tagimacilik hem de akilli sehirlerin ana hedefi, o6zellikle karbon
salimimlarimin  azaltilmasiyla sehirlerdeki topluluklar i¢in daha iyi bir yasamin saglanmasini
amaglamaktadir(Bamwesigye & Hlavackova, 2019).

Siirdiiriilebilir kenti¢i ulagim ilkeleri:
o Araglara degil, yayalara oncelik verilmesi,



¢ Enerjinin verimliliginin saglanmasi i¢in, ¢evre duyarli teknolojilerin, temiz arag ve
temiz enerjinin kullanilmasi,

Orta-uzun-kisa vadeli kararlar1 icermesi,

Kararlarin esnek olmasi ve alternatifliligi i¢inde barindirmast,

Tiirler aras1 entegrasyonun saglanmas,

Kararlara halkin katiliminin saglanmasi,

Halkin ve yonetimin bilinglendirilmesi,

Ulagtirma iliskin egitimin yayginlastirilmasi,

Mekansal planlar ile ulasim planlarinin esgiidiimiinii saglamak,

Yerel ve merkezi otoritenin igbirliginin saglanarak kamu desteginin alinmasi,
Uygulama,biitce, denetim ve egitim konularini igeren politik ve yasal reformlarin
yapilmasi,

Kamu yararinin 6n planda tutulmasi,

Sosyal adaletin gozetilmesi,

Erisilebilirligin artirilmasi,

Bilimsel yontemlerden yaralanilmasi,

Tiim bunlarin ger¢eklesebilmesi i¢in ulusal strateji belirlenmesi,

olarak 6zetlenebilir(Kaynak, 2005).

Siirdiiriilebilir ulasimin gergeklestirilmeye calisilmasi ile birlikte belirtilecek olan unsurlarda iyilesmeler
g6zlenecektir. Bunlar (Litman, 2006), ulasim fosil yakit tikketimi ve CO, emisyonlarinin daha az olmasi,
kisi basina diisen motorlu tasit kilometresinin daha az olmasi, trafik kazasi yaralanmalar1 ve 6liimlerinin
daha az olmasi, arazi tiikketiminin daha az olmasi ve karayolu estetik kosullarinin iyilesmesi olarak
cogaltilabilir.

Stirdiirtilebilirlik, genis bir ekonomik, sosyal ve ¢evresel etki kiimesi olan daha kapsamli ve entegre bir
planlama gerektirir. Siirdiiriilebilirlik planlamasi, farkli bakis agilarinin ve tercihlerin dahil edilmesine
izin vermek i¢in yeterli paydas katilimini gerektirir(Litman, 2006).

Bisiklete binme, modern sehirlerde yaygin olarak kullanilan bir ulasim seklidir. Bir¢ok iilkede, yerel
yonetimler ya da sivil toplum 6rgiitleri altindaki halka agik bisiklet sistemleri, trafik akisina izin vermek
icin sakinleri arasinda bisiklet paylasmak {izere kurulmustur. Bisiklete binmeyi titizlikle desteklemek,
bu akilli tagimaya ev sahipligi yapmak i¢in pek ¢ok sehir ucuza gelebilecek fonlar olugturmak, bisiklet
yollar1 ve kopriiler insa etmek gibi altyapr gelistirmeye ihtiyaglar vardir(Bamwesigye & Hlavackova,
2019). Kopenhag Endeksi 2015’e gore diinya metropolleri arasinda bisikletli yesil ulasimda Kopenhag
sehri ilk sirada, Amsterdam 2.sirada, Barselona 12. sirada, Viyana 16. sirada, Paris 17.s1irada ve Montreal
20.sirada yer almaktadir(Coskun & Esin, 2017). Bisiklet paylasimi uygulamasi ¢ogu iilkede mevcuttur
bunlardan biri de Almanya. Alman demiryolu sirketi Deutsche Bahn, Almanya'da 'Bisiklete binmek'
programlarini sunuyor. Berlin, Frankfurt, K6ln ve Miinih’de kendiliginden kilitlenen bisikletler kentin
her yerine dagilmistir ve telefon numarasi aranarak ve kod ve kredi karti bilgilerinin girilmesiyle kilidi
acilabilir. Miisteriler dakika, giin veya haftaya gore lcretlendirilir. Misteriler en yakin bisikletleri
bulmak i¢in cep telefonlarii da kullanabilirler. Lyon'da, bisikletlerde bakim ihtiyaglarin1 otomatik
olarak tanilayan ve raporlayan sensorler bulunur(Goldman & Gorham, 2006).

Kentici ulasimda ulasim sistemleri ¢esitlendirilebilir. Kent merkezleri arag trafigine kapatilip bisiklet ve
yaya yollar1 planlanabilir. Toplu tasima ve alternatif ulagim sistemleri yaygimlastirilmali ve bunlari
tesvik edici politikalar uygulanmalidir. Bireysel motorlu arag kullanimi en aza indirilmelidir. Yiiriyiis
ve bisiklet kullaniminin insan sagligi tizerindeki olumlu etkileri halka hatirlatilmali, yol tizerindeki
seritler ayr1 planlanarak, kaldirim ve bisiklet yolu {lizerinde park yasagi uygulanmalidir. Kentin farkli
ulasim sistemleri kullanarak erisilebilirligini artirmasi yasam Kkalitesinin artmasina sebebiyet
vermektedir. Toplu tasima araglart yogun saatlerde ve bolgelerde daha diisiik kapasiteli araglarla
desteklenmeli ve aktarmalarda kolayligin saglanmasi adina ulasim tiirleri arasinda hat-zaman-ticret
entegrasyonu saglanmalidir. Bununla birlikte engelli bireylerin kullanimimi kolaylagtirici sistemler



kullanilmali ve tasarlanmalidir (Akbulut, 2016). Viyana’da kent merkezinde yaya sirkiilasyonun fazla
oldugu yerler Massive Caddesi gibi arag trafigine kapatilmis durumdadir. Yalnizca bazi yerlere sadece
toplu tagima araglar1 girebilmektedir(Gtlingor, 2012).

Brezilya'nin Curitiba kentinde ulastirma politikasina yenilik¢i bir yaklasim sergilenmistir. Curitiba,
uzun vadeli bir plan tarafindan yénlendirilen bir dizi kiigiik iyilestirme ile baslad. Ilk 6nce 6zel otobiis
seritleriyle miitevazi bir ekspres rota sistemi ekledi. Otobiisler yalnizca merkez seritlerini kullaniyordu.
Sistemi gelistirmek ve genisletmek icin yollar arandi. Arastirmalar, otobiisleri kullanan yeni yolcularin
en az % 20'sinin daha 6nce gidip gelmek i¢in otomobil kullandigini gosteriyor. Daha az otomobil
tikaniklig1 olan sehir, sehir merkezindeki caddelerin ¢ogunu genis yaya merkezleri ve aligveris
alanlartyla degistirdi. Azalan trafik, 6nemli miktarda yakit tasarrufunun yani sira azaltilmis kirletici
emisyonlar1 ile sonuglaniyor(Rabinovitch, 1995). Curitiba, 2010 yilinda dinyanin en yesil kenti
secilmis, “Siirdiiriilebilir Kent Odiilii’nii almus ve siirdiiriilebilir kent modeli olarak sunulmustur(Coskun
& Esin, 2017).

Sunulan bir diger ulasim uygulama 6rnegi, sifir karbon emisyonu ile temiz ara¢ olarak da adlandirilan
elektrikli araglarin kullanilmasidir. Kaliforniya eyaletinde 2025 yilina kadar 1.5 milyon adet sifir
emisyonlu tasitin devlete kayitli 250.000 adet tasitin alt1 kat1 kadar yol katetmesini hedeflenmistir.
Eyaletteki en biiyiik elektrik sirketi olan Kuzey California'daki Pasifik Gaz ve Elektrik, 14.000 otomobil
ve kamyon filosunun dortte birini elektrik veya dogalgaz ile ¢alisan araclarla degistirmistir. San Ramon
sehrinde 90 araglik elektrikli sarj istasyon alani mevcuttur(Coskun & Esin, 2017). Stockholm’deki
HammarbySjostad (20.000 sakin igin 6rnek bir siirdiiriilebilir sehir ve 10.000 is¢i bulunan sehir
merkezine yakin eski bir sanayi bolgesinde) sehir lojistigini bir adim Oteye gotiirmeye calistyor.
Topluma yapilan teslimatlar 6zel olarak isletilen bir lojistik merkez tarafindan koordine edilen elektrikli
araglar1 kullanacaktir(Goldman & Gorham, 2006).

Bu béliimde siirdiiriilebilir ulasim anlaminda yapilan ¢alismalar derlenerek ve Cittaslow kentlerine
rehber olabilecek sekilde hazirlanarak degerlendirilmistir.

2.2 Cittaslow Unvani Alan Kentlerin Yapmis Oldugu Siirdiiriilebilir Ulasim Calismalari

Cittaslow birligi modern diinyaya daha kaliteli bir yasam odaginda gevreye zarar vermeden
stirdiiriilebilir kalkinma ig¢in elle tutulur bir 6rnek sunmaktadir. Biiyiik sehirlerde yasayan insanlarin da
daha kaliteli bir yasama Oykiinmesi, organik tarim, gida giivenligi, ¢evre sorunlar1 ve CO. salinimu ile
artan endiseler sebebiyle simdilik yavas hareketin kendini genisletmesi daha olas1 gdoziikmektedir
(Narter & Bayraktaroglu, 2010).

Sehirlerin  “yavag” olabilmeleri i¢in altyapt politikalarim1 da degistirmeleri gerekmektedir.
Cittaslowkriterlerinde belirtilen altyapiya iliskin ytlikiimliliikler, tarihi ve kiiltiirel mekanlarin
korunmasini, ulasim stratejilerinin daha ¢evreci olusturulmasini igermektedir (Ozkan, 2011).

Secgilen 2 6rnek ile altyap1 politikalarini gelistirmeye ¢alisan Cittaslow kentlerinin yapmis oldugu ulagim
caligmalarina yer verilmistir.

2.2.1 Seferihisar

[zmir’in Seferihisar ilgesi, 2009 yilinda Cittaslow agma iiye olan Tiirkiye’deki ilk kenttir. Seferihisar
ilcesinin Sigacik mahallesinde ulagim aragtirmalari yapmis olan Baykan (2014), anket ¢aligmalarinin
sonuglarina bakildiginda %55 oraninda 6zel arag, %22 yaya, %19 toplu tagima ve %4 motosiklet
kullaniminin oldugunu tespit etmistirve bir takim ulagim sorunlarina ulagmstir. Bu sorunlar otopark
yetersizligi, toplu tasima yetersizligi, yaya yolu yetersizligi, bisiklet yolu yetersizligi ve trafik giirtiltiisii
olarak siralandirilmigtir. Buradan yola ¢ikilarak ulagim ve trafik sorununa yonelik ¢6ziim Onerileri
gelistirilmistir. Bunlar, bisiklet yolu yapilmasi, yaya yollar1 ve meydanlarin arttirilmasi, toplu tagima
hizmetinin gelistirilmesi, yol kenarina park edenlerden iicret alinmasi, yol kenarina park edenlere ceza
kesilmesi, otopark yapilmasi olarak belirtilmistir(Baykan, 2014).

Seferihisar’da her zaman kullanilabilecek bir ulagim tiirii oldugu bilincinin artirllarak bisiklet
kullanimin1 yayginlagtirmak adina iki adet bisiklet garaji yapilmistir. Bu garajlardaki bisikletler yerel
halk tarafindan {icretsiz kiralanabilmektedir (URL-1, 2019). Seferihisar’da yapilan bir diger proje de
“giines enerjili bisiklet” projesidir. Kurulacak olan fabrikada {iretilecek olan bu bisiklet ii¢ tekerlekli



olacak ve istendiginde giines enerjisi ile kullanilabilecektir. Bu proje giiriiltii ve kirliligin azalmasinda
etkendir (Ozkan, 2011).

Seferihisar’in sakin sehir olmasiile birlikte yerli turist sayis1 artigi, var olan ulasim sorununu daha da
arttirmigtir. Kentin sakingehir olgiitlerine uymasinda en zorlayici Olgiitlerin ulagimla ilgili oldugu
soylenebilir. Bu konuyla ilgili belediye tarafindan, kent i¢inde temel kullanimlar aras1 ara¢ yogunlugunu
engelleyecek bir minibiis ring seferi planlanmaktadir. Ulagimla ilgili belediyenin yapmis oldugu
uygulamalara ek olarak, kentin sakingehir olmasinin ardindan iki proje baslatilmistir.Bunlardan ilki
Cukurova Universitesi, Ege Universitesi ve Dokuz Eyliil Universitesi ortakliginda yiiriitiilen AB COST
projesidir. Projenin amact uzun vadeli olarak kentteki ulagim sorunlarinin ¢6ziimiine yonelik sakinsehir
olgiitleriyle uyumlu alternatif ulasim seceneklerinin degerlendirilmesini kapsamaktadir. Bir diger proje
gonilli bir kurulus olan EMBARQ (Siirdiiriilebilir Ulagim Dernegi) tarafindan yiiriitiilmektedir. Bu
proje kapmasinda, Seferihisar Trafik Analizi yapilmis ve kentteki trafik sorununu kisa siirede
¢ozebilecek bir takim trafik diizenlemeleri 6nerilmistir. AB kaynakli olan ¢aligmada, ilge merkezinin
ulasim karakteristiklerinin incelenmesi ve sakin sehrin gerekliligi olan “altyap1” kosullarina uyum
siirecine destek olunmasi hedeflenmistir(Peker Say, 2015).

2.2.2 Akyaka
Mugla’nin Ula ilgesine bagli Akyaka beldesi Cittaslow agina 2011 yilinda iiye olmustur. Akyaka dogal
giizellikleri, tarihi ve mimari dokusu ile sakin sehir 6zelligini saglayabilecek nitelikte bir beldedir.
Cittaslow ilkelerini uygulamak i¢in yapilan ¢aligmalar yerel halk ve ydneticiler tarafindan
onemsenmektedir(URL-1, 2019).
Akyaka’daki siirdiiriilebilir ulasim c¢aligmalarina bakildiginda, cesitli bolgelerde bisiklet ve yaya
parkurlart diizenlendigi goriilmektedir (URL-1, 2019). Her tiirlii motorsuz su sporlar1 yapilmakta ve
tekne, yelken ve deniz kanosu gibi ulasim araglar1 da kullanilmaktadir. Bunlara ek olarak ‘Gokova
Pedallarimin Altinda’ bisiklet turu diizenlenmekte ve kent sakinleri ile turistler bisiklet kullanmaya
tesvik edilmektedir.Kent icinde park yasagi uygulanmaktadir. Bunun yaninda bdlge ulasimini
kolaylastirmak amaciyla belediye otobiis seferleri yogunlastirilmis ve yeni giizergahlarla yerel halkin
talebine karsilik diizenlenmistir(Peker Say, 2015).
Cittaslow kentlerinin yapmis oldugu ulasim ¢alismalar1 6zetlenecek oldugunda:
Bisiklet ve yaya parkurlar diizenlenmesi,
Minibiis ring seferleri diizenlenmesi,
Bisiklet garajlarinin olusturulmast,
Alternatif ulasim segeneklerinin degerlendirilmesi,
Kentigi park yasagi uygulanmasi,
Bisiklet turlar1 diizenlenmesi
Trafik diizenlemeleri/Ulasim planlanmasi

o Giines enerjili bisiklet kullanimi
seklinde listelenebilir.

3. ORNEK CALISMA: ANKARA GUDUL iLCESININ CITTASLOW BASVURU
SURECINDE SURDURULEBILIR ULASIM BAGLAMINDA YAPMIS OLDUGU
CALISMALARIN DEGERLENDIRILMESI

Bu bildiride 6rnek calisma olarak segilen Ankara Giidil ilgesi Cittaslow agina iiyelik bagvurusunda
bulunmusg ancak heniiz Cittaslow unvanini alamamistir. Giidiil potansiyeli olan bir kenttir fakat ulagim
acisindan bir takim sorunlart mevcuttur. Yalciner Ercogskun’a gore (2007), Giidiil stirdiiriilebilir yasami
devam ettirebilecek potansiyele sahip kiiciik bir yerlesmedir.Giidiil’de 6zel arag¢ kullanimi yaygindir ve
kenticinde bulunan yollar tasita agiktir. Bununla birlikte doga yiiriiyilisii i¢in planli rotalar
bulunmamaktadir (Yalgmer Ercoskun, 2007).Yal¢iner Ercoskun 2007 yilinda yapmis oldugu akademik
calismada Giidiil’de ekolojik-teknolojik kent i¢in yer se¢imi yaptiktan sonra siirdiiriilebilirligin
esaslarini olugturan tasarim anlayisini temel alan performans kriterleri belirlemistir.

Ankara/Giidiil ilgesi basvuru dosyasinda (URL-4) belirtilen agiklamalarda kenticinde mesafelerin
yiriime mesafesinde oldugu belirtilip 6zel tasit kullanim gereginin azlig1 vurgulanmistir. Haftanin belirli
giinlerinde kent i¢i toplu tasima servisleri c¢alismaktadir. Ara¢ yollarinda otobiis park yerleri
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bulunmamakla birlikte bisiklet park yerleri de planlanmaktadir. Metro aginin bulunmadigina
deginilmistir.llge merkezinde mini elektrikli bisiklet kullanimi baslatilmistir(URL-4) (Sekil 3).

Giidiil’de mevcut bazt kamu binalarinda engelliler i¢in rampalar vardir. Yeni yapilan binalarda engelli
erigsimi dikkate alinmaktadir. Bunun yaninda toplumu bilinglendirici egitim ¢aligmalar yiiriitilmektedir.
Ankara Kalkinma Ajansi tarafindan 2015 yilinda ‘Toplumsal Birliktelik’ projesi ile ‘ailede kaynak
yonetimi’ egitimi verilmistir(URL-4).
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Sekild. Gidiil i¢in 6nerilen ulasim haritasi

Cittaslow unvan alan kentlerin siirdiiriilebilir ulagim ¢alismalar1 goz 6niinde bulundurularak Giidiil i¢in
bir ulagim dnerisinde bulunulmustur (Sekil 4). Mavi tonlarda gosterilen yapilar kentsel sosyal alanlardir.
Bu alanlar1 birbirine baglayan verimli bisiklet yollarina ihtiya¢ vardir. Bununla birlikte kent merkezi
ara¢ trafiginden kurtarilip yaya kullanimina agilmalidir. Yaya kullanimina agilacak yollar haritada
kirmizi renkte gosterilmistir. Ek olarak, kentin uzak noktalarina ulasimi kolaylastiracak alternatif ulagim
se¢eneginin rotasi yesil tondadir. Haritada da belirtilmis Oneriler:

o Kentsel-sosyal altyap1 alanlarini birbirine baglayan verimli bisiklet yollari diizenlenmelidir.

e Bisiklet garajlar olusturulmalidir.

o Kent merkezi yaya kullanimina acilip, arag girisi yasaklanmalidir.
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e Kentin uzak noktalarindaki kamusal alan ve yesil alanlara ulasimi kolaylastiracak minibiis
veya metrobiis ring giizergahi olusturulmalidir.

seklindedir. Bu onerilere ek olarak, kentlerin siirdiiriilebilir ulasim 6zelinde yapmis oldugu calismalar
neticesinde ve literatiir taramasindan elde edilen veriler ile birlikte asagida verilen ilkeler rehberlik
edebilir:

e Ozel arag kullanimini en aza indirecek politikalar uygulanmalidir.
Kentin belirli noktalarina arag girisi yasaklanmali ve park yasagi uygulamalar1 getirilmelidir.
Bisiklet ve yaya ulagimini merkeze alacak planlamalar gelistirilmelidir.
Sehir merkezinde yaya ve bisiklet dnceligi taninmalidir.
Bisiklet ve yaya ulagimi giivenli hale getirilmelidir.
Alternatif ulagim secenekleri degerlendirilmeli, karbon emisyonunu en aza indirecek ulagim
araglar1 6zendirilmeli, kullanim1 yayginlastirilmalidir.
Toplu tagima giizergahlari belirlenmelidir.
Giivenlik i¢in toplu tagima seridi ayrilmali ve belirginlestirilmelidir.
e Kamu binalarina engelli erisimi saglanmalidir.

4. SONUC
Siirekli bir devinim halinde degisen ve doniisen diinyada olumlu gelisimler oldugu gibi cesitli
problemlerin sebep oldugu kayiplar da artmaktadir. Yeni teknolojilerin gelismesi ile insanlik birgok
imkana sahip olurken ayni zamanda diinya tek tiplesen bir yer, evrensel bir kent modeline doniismeye
baslamistir. Insanlarin ¢ogu hizli bir yasam diizeni icerisinde aliskanliklarini sekillendirirken kendi
iizerine diisiinmeden, kimliklerini ve sagliklarin1 kaybetmektedirler. Siirekli bir tiiketim halindeki insan,
kendisini oldugu kadar ¢evreyi de ciddi oranda etkilemektedir. Enerji kaynaklari gesitli faktorlerle hizla
tilkketilmektedir. Modern diinya insaninin aligkanliklarinin biri de 6zel arag kullanimidir. Bu aligkanlik
kentlerimizi neredeyse otomobiller i¢in tasarlanan mekanlar haline getirmeye baglamistir. Biitiin bunlar
cevresel, ekonomik ve sosyal kayiplara neden olmaktadir. Arastirmalar neticesinde siirdiiriilebilirligin
temel nitelikleri olan ¢evresel, ekonomik ve sosyal gelisim desteklenmelidir.
Cittaslow, modern diinya anlayisima kars1 ¢ikan, modern diinyanin sebep oldugu problemlere direnis
gosteren ve gevresel, ekonomik ve sosyal gelisimi destekleyen bir hareket ve ‘yasamin kolay oldugu
kentlerin uluslararasi agi’dir. Bu ¢alismada, Cittaslow kent yaklagimlarinin korunmasi ve siirdiiriilebilir
yasam alanlarinin gelistirilmesinde siirdiiriilebilir ulagim stratejilerinin 6nemine dikkat ¢ekilecektir.
Siirdiiriilebilir ulagim 6zelinde yapilan ¢alismalar ve Cittaslow kentlerinin ulagim galigmalarindan elde
edilen veriler ile birlikte Tiirkiye’deki aday kentler i¢in referans olusturulmaya ¢aligilmigtir.
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